TRAFIKPROGRAM

for
LANDSKRONA STAD
2009 - 2013

Beslutad av tekniska namnden 2009-01-27



Innehallsforteckning

1= ALLMANT oottt ettt bbbttt n st b 3
o 1210 |0 o SR 3
S T ettt h bt R e e b et Rt e bt et e e Rt e nbeebeare et 3
Arbetssatt 0Ch OMTAtNING ......ccveiiiccc e 3
HUVUGSTTAEEGIET ...ttt sttt r et e e s sre e nne e 5
2 - RIKTLINJIER. ... .ottt sttt be st b neeneene e 7
Den fysiska trafikKmilJOn.........ccoooiiiiii e 7
Trafiksdkerhet och trygga trafikKmilJOer ..........ccooveiiiie i 7
HASTIGNETET ...ttt b e ee e e 8
LI Ta o] T | 1 SRS 8
MODIItY MANAGEMENT .....c.viieiiiiei ettt b e re e 9
1] {04 0TV o] o OSSPSR PR 9
(037 1 SR PR TUUPURTROR 9
Bilens framKomIIgNet..........c.oiieiiccce e s 10
KOHEKEIVITATIK ...ttt 10
Skolvéagar och skoISKJUISNAIIPIALSET ..........c.cueviieiieicieee e 10
Overgangsstallen/sakra gANGPASSAGEN ..........ceueveverereeereeeeceeeeieseseeeeese s s enesseseseseneneeen, 10
1] <o SRS 11
Végvisning och foretagsskyltning i gatumiljon ..........cccooeiiiiiiiiinne e 11
3 - PROGRAM FOR GENOMFORANDE ........cccooieieiiteeeeteeteeeeee e esee e 12
Program — Olycksdrabbade platser och trygghetsskapande atgarder.............ccccovevevenene. 13
Program — Cykel 0Ch IMOPEU ........ooivieiiie e 13
Program — Forbattring av skolvagar och skolskjutshallplatser ...........cccocoveveceiiiviierennne, 14
Program - THIGANGHGNET ........ooieiieece e s 14
Program — PArKEITNG........coeeiiiieiieieeie ettt sttt st es 14
Program — KOHEKEIVEIATIK .........ccoiiiieiicc e 15
Program — Vagvisning och foretagsskyItning ........cccccoooviieniiinieniie e 15
4 — ATGARDSPLAN ..ottt 16
Olycksdrabbade platser och trygghetsskapande atgarder..............ccocevevivieeceneirirererenene,s 16
CYKEIPIAN 2008 ..ottt nre e e 17
Forbattring av skolvagar och skolskjutsShalIPIatSer .............c.cccvieiiieieiierieiceceeeee e 17
LI LLLo T Ta o] T | 13 PSSP 17



1 - ALLMANT

Bakgrund

En bidragande faktor for att en kommun ska uppfattas som attraktiv ar en séker, tydlig och
tilltalande gatu- och trafikmiljo. Landskrona Stad &r inne i en positiv utveckling med
inflyttning och med ett centrum pa frammarsch och ska varna om de som redan bor hér och
ska ocksa locka till fortsatt inflyttning.

| Polisomrade nordvastra Skanes medborgarundersokningar fran 2006, som utforts pa
uppdrag av rikspolisstyrelsen, ar trafiken ett av de hogst rankade problemomradena, dar mer
an halften av de tillfragade upplever att trafiken &r ett problem. Otrygga trafikmiljoer skapas
till exempel genom buskdrning, hoga hastigheter och smittrafik.

Trafikprogrammet, som &r en omarbetad version av LOTTTS (Landskrona Offensiv for
Trafik, Trygghet, Tillganglighet, Sakerhet), innehaller riktlinjer for utvecklingen av trafiken
och trafiksystemet och dessa riktlinjer ar av strategisk och principiell karaktar. Som ett
komplement till riktlinjerna finns det som i trafikprogrammet kallas program. Riktlinjerna
anger vad kommunen ska jobba med och programmen avser hur vi genomfor arbetet. Varje
plats och foreteelse ar unik och maste varderas utifran sina speciella forutsattningar.
Trafikmiljon ska vara sjalvinstruerande i sa stor utstrackning som majligt sa att trafikanterna
pa ett naturligt satt anpassar sitt korsatt och beteende efter platsens krav. Gaturummet ska
anpassas till ortens och/eller platsens befintliga miljo. Restriktioner och férbud genom lokala
trafikforeskrifter ska undvikas sa langt som majligt.

Vid planering av ny- och ombyggnad ska hansyn tas till de driftsmé&ssiga konsekvenserna,
dock ar funktionen styrande och vid behov ska krav kunna stéllas pa leverantorer av
utrustning for drift- och underhall av trafiksystemet.

Syfte

Landskrona stads syfte ar en strategi och ett program for arbetet med att skapa ett langsiktigt
hallbart transportsystem, en mera tillganglig trafikmiljo samt tryggare och sakrare trafik i det
befintliga gatusystemet.

Arbetsséatt och omfattning

Infor forsta utgavan av LOTTTS identifierades 20-25 tankbara arbetsomraden och
bakgrundsmaterial togs fram. Vissa narliggande omraden sammanférdes till storre och mer
overgripande omraden medan andra lades at sidan for att kunna tas upp vid senare tillfalle.
Kallor som ligger till grund for behovet av atgérder ar bland annat polisrapporterade olyckor,
brev och telefonsamtal, enkater, erfarenheter fran externa aktorer som Vagverket, NTF, VTI
och Sveriges Kommuner och Landsting samt forskningsresultat inom trafikomradet.

Istallet for att skilja pa trafikanten och trafikmiljon skall kommunen arbeta for en
helhetslosning dar alla aspekter vags in, i enlighet med fyrstegsprincipen.

| begreppet trafikant avses det arbete som genomfors for att paverka attityder, beteenden,
varderingar, kunskaper osv och med begreppet trafikmiljon avses om- och nybyggnader av
infrastrukturen. Nytt ar framfor allt arbetet med att paverka fardmedelsval och det som kallas
mobility management. Detta beskrivs ocksa i Landskrona kommuns éversiktsplan 2008,
Paverkansatgarderna omfattar alla invanare i kommunen och de fysiska atgarderna omfattar
det gatu- och véagnat dar kommunen ar véaghallare.



Landskrona kommun ska basera sitt arbete med trafik utifran fyrstegsprincipen:

Fyrstegsprincipens forsta steg
atgarder som kan paverka transportbehovet och val av transportsatt

Resurser ska satsas for att bedriva arbete med inriktning pa att paverka attityd och beteende géllande
exempelvis fardmedelsval och efterlevnad av trafikregler o.s.v. hos trafikanter. Detta &r ett
nodvandigt komplement till fysiska atgarder. Arbetet, som ska vara kontinuerligt, langsiktigt,
uthalligt och malinriktat maste ske i dialog med kommunens invanare.

Prioriterade omraden ar:
e hallbart resande
e hastighetsanpassning
e nykterhet och droger
e anvandning av bilbalte och bilbarnstolar.

Arbetet bedrivs delvis genom Trafikantforum, vilket bor aterskapas, som arbetar inom tre
huvudomraden:
e Projekt inriktade pa sarskilda malgrupper, amnesomraden eller beteenden.
Exempel pa projekt kan vara kommunikation for att 6ka medvetenheten om hastighetens
betydelse, om anvandande av bilbalte och bilbarnstolar, alkoholens effekter pa trafikanter,
dialog med invandrare, information om nya trafikregler och vagmarken.
Ansvariga ska folja olycksutveckling och trender for att kunna anpassa verksamheten
dérefter.
e Langsiktig verksamhet i skolorna.
Arbetet inriktas pa att ge larare stod och hjalp att utveckla arbetet med trafikfragor pa olika
nivaer. Det kan t.ex. vara hjalp att fa fram studiematerial och aterkommande lararutbildning.
e Stdd till foreningar, organisationer, skolklasser el. dyl.
Stod kan aes sa att egen verksamhet kan bedrivas i oroaniserad form.

Fyrstegsprincipens andra steg
atgarder som ger effektivare utnyttjande av befintligt vagnat och fordon

Landskrona kommun har idag mycket bra utbyggt GC-nét samt bra kollektivtrafikforsorjning, trots
detta valjer valdig manga att kora bil korta strackor inom staden. Arbete maste bedrivas for att fa Gver
bilister till mer héllbara fardmedel. Inom detta arbete ska kommunen jobba med externa aktorer sa
som till exempel Vagverket och Hallbar Mobilitet Skane.

Fyrstegsprincipens tredje steg
utfora begransade ombyggnadsatgarder

Detta steg innebar fysiska atgéarder av mindre slag av befintligt gatunat. :
Inom denna kategori omfattas projekt som bedéms placeras inom kategorin Ovriga mindre gatuobjekt
/ Centrumfdrnyelse i budgetsammanhang.

Fyrstegsprincipens fjarde steg
utfora nyinvesteringar och strre ombyggnadsatgérder

Detta steg omfattar storre ombyggnationer samt nyinvesteringar
Inom denna kategori omfattas projekt som bedéms placeras inom kategorin Gatuobjekt Storre i
budgetsammanhang.




Huvudstrategier

Genom att sétta upp tydliga huvudstrategier for den forvaltningsdvergripande verksamheten
kan vi skapa mojligheter for att uppna de politiskt uppsatta och forankrade malen inom
trafikomradet. For att skapa en dvergripande samsyn inom hela Landskrona Stad ska mal och
huvudstrategier beslutas av kommunfullméktige. Strategierna ar av évergripande karaktar.

e Uppratta mal som ar SMARTA (Specifika, Matbara, Ambitidsa, Realistiska och
Tidsatta) for trafikens utveckling, malen ar oberoende av politiskt styre

e Styra med mal och resultatkrav

e Skapa ett forvaltningsovergripande trafikforum, aven innefattande handikappradet, for
att uppna samsyn. Detta forum kan dven omfatta externa kontakter

e Skapa forutsattningar for ett okat hallbart resande

Sok efter innovativa satt att fa fler att nyttja kollektivtrafiken regelbundet

Tydliggora och kommunicera kommunens ambitioner, mal och ansvar mellan samtliga

forvaltningar for medarbetarnas och medborgarnas trafiksékerhet

Stélla tydliga krav pa tjansteresor och transporter, upphandlade eller i egen regi,

samt folja upp de krav som stélls. Galler samtliga férvaltningar|
Utveckla dialogen med externa aktorer kring exempelvis hastighet, béaltesanvandning
trafiknykterhet och cykelhjalmsanvandning

Landskrona Stads lokala mal for trafiken ska folja riksdagens transportpolitiska mal.
Riksdagens mal for transportpolitiken ska enligt riksdagens beslut 1998 sékerstélla en
samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna och
naringslivet i hela landet. For Landskrona Stads del har de transportpolitiska delmalen tagits
upp som en viktig del i den nya dversiktsplanen.

Det transportpolitiska malet fortydligas i sex delmal:

Ett tillgangligt transportsystem: Transportsystemet ska utformas sa att medborgarnas och
néringslivets grundlaggande transportbehov kan tillgodoses.

Hog transportkvalitet: Transportsystemets utformning och funktion ska medge en hég
transportkvalitet for naringslivet.

Saker trafik: Det langsiktiga malet for trafiksakerheten ar att ingen ska dodas eller skadas allvarligt
till foljd av trafikolyckor. Transportsystemets utformning och funktion ska anpassas till de krav som
foljer av detta.

God miljo: Transportsystemets utformning och funktion ska anpassas till krav pa en god och
hélsosam livsmiljo for alla, dar natur- och kulturmiljo skyddas mot skador. En god hushallning med
mark, vatten, energi och andra naturresurser ska frdmjas.

Positiv regional utveckling: Transportsystemet ska framja en positiv regional utveckling genom att
dels utjamna skillnader i mojligheterna for olika delar av landet att utvecklas, dels motverka nackdelar
av langa transportavstand.

Ett jamstallt vagtransportsystem: Vagtransportsystemet ska vara utformat sa att det svarar mot bade
kvinnors och mans transportbehov. Kvinnor och man ska ges majligheter att paverka
transportsystemets tillkomst, utformning och férvaltning, och deras varderingar ska tillmatas samma
vikt.



Forklaringar

Vit text som star inom bla markering ar direkt hamtad fran den trafiksakerhetsrevision som
genomfordes 2008.




2 - RIKTLINJER

Riktlinjerna i trafikprogrammet anger vad Landskrona Stad anser vara prioriterade omraden
inom arbetet med att forbéattra trafiksituationen och trafikmiljon.

Den fysiska trafikmiljon

Landskrona Stad ansvarar for det trafiksystem dar staden ar vaghallare.
Med anledning av detta vill vi sékerstalla att trafiksakerhet alltid beaktas
planeringen vid beslut om bland annat planer, etableringar och bygglov.
Trafikmiljon paverkar orternas karaktar och hansyn ska tas till detta vid planering och
genomforande fysiska atgarder. Forandringar i systemet bor inte bidra till att ka trafikens
miljopaverkan. Vid planering av atgarder ska straktankande tillampas da sammanhangande
strék skapar enhetlighet och tydlighet i trafiksystemet. Atgédrderna ska vara férankrade i
dokument som till exempel "Rétt fart i staden”, "Trafik for en attraktiv stad” (TRAST) och
”Végar- och gators utformning” (VGU). Lésningar specifika for Landskrona ska undvikas
eftersom det ar viktigt att trafikanter kanner igen sig. Detta far dock inte hindra att enstaka
objekt genomfars som utvecklingsprojekt och da ska platser som ar val lampade for sadana
forsok valjas.
Metod for arbetet:

e Folja vél underbyggd forskning inom trafikomradet

e Samarbeta med interna och externa aktorer for att hitta basta atgard

e Medborgardialog ska i mesta mojliga man forega fysisk atgard

e Tafram en checklista for de trafiksdkerhetsaspekter som den fysiska planeringen ska

beakta

i den fysiska

Trafiksakerhet och trygga trafikmiljoer

Nollvisionen ligger till grund for i stort sett allt trafiksdkerhetsarbete i Sverige. Landskrona
Stad har ansvar for kommuninvanarnas halsa och for att forebygga olyckor, vilket kan uppnas
genom att prioritera atgarder pa platser och strackor som ar drabbade av olyckor med
personskador som foljd.

Inom Landskrona Stad &r oskyddade trafikanter den storsta enskilda gruppen som skadas i
trafikmiljon. De oskyddade trafikanternas villkor ska &ven fortsattningsvis ges hog prioritet i
trafiksékerhetsarbetet. Forskning och forskningsresultat ar grunden i det arbete som Staden
genomfor for att hoja trafiksakerheten. Landskrona Stad ska arbeta med paverkansatgarder sa
som exempelvis information om anvandande av bilbalte, cykelhjdlmsanvandning och
mopedfragor.
Metod for arbetet:
e Landskrona Stad ska infora krav pa stodsystem fér anpassning av hastigheten i
samtliga kommunala fordon och i fordon som utfor tjanster at Staden
e Landskrona Stad ska infora krav pa alkolas i samtliga kommunala fordon och i fordon
som utfor tjanster at Staden
e Landskrona Stad ska prioritera insatser for att hoja sakerheten genom fysiska atgarder
vid sékring av gangpassager och osakra dvergangsstallen, tydliggdrande av
korsningar, atgarda olycksdrabbade platser samt dampa hoga hastigheter
e Kommunen ansvarar for att arbete med paverkansatgarder bedrivs



e GC-tunnlar och sidoomraden ska anpassas sa att kanslan av trygghet okar
e Belysning ska anpassas sa att kanslan av trygghet dkar

Hastigheter

Hastighetens relation till skadegrad for en trafikant finns dokumenterad inom forskningen och
den sa kallade krockvaldskurvan visar tydligt detta samband.

Risk att dédas

100%

80

40

20

0o 20 40 60 80 100 km/t

Bild1: Krockvaldskurvan som visar sambandet mellan hastighet
och skadegrad

Hastighetsdampande atgarder i form av fysiska ombyggnationer eller genom trafikreglering
via foreskrifter kan genomforas inom Stadens trafiksystem. Fysiska atgarder for att sanka
hastigheten kan genomforas pa gator som i vagnatsklassificeringen tillater detta. Det ar da av
storsta vikt att atgarderna har stod i dokument som Rétt Fart | Staden, TRAST och VGU.
Végverkets nya hastighetssystem ska tillampas i det kommunala trafiksystemet.
Metod for arbetet:

e Utforma trafikmiljon sa att en kénsla av ratt fart pa ratt plats uppnas

e Fyrstegsprincipen ligger till grund for beslut om eventuell fysisk atgard ar nédvandig

e Samarbeta konsekvent med narpolisen for att genomfora hastighetskontroller

Tillganglighet
Enligt lag ska Sverige vara tillgangligt for alla senast 2010. Det som avses 4r att atgarda
enkelt avhjélpta hinder och detta ska Landskrona Stad jobba med aktivt for att alla ska kunna
rora sig fritt och séakert i trafikmiljon. Okad tillganglighet och okad orienterbarhet for
funktionshindrade &r viktiga inslag i Landskrona Stads trafikarbete. En fungerande
organisation med gemensam ansvarskansla for trafiksystemet skapar forutsattningar for detta.
Samarbete kravs ocksa mellan olika kommunala verksamheter och externa aktorer. Utpekade
strak i Landskrona Stads tillganglighetsplan ska atgérdas i ett forsta skede. Darefter ska
atgarder efter annu icke definierade strak utforas successivt.
Metod for arbetet:

e Enkelt avhjélpta hinder enligt Boverkets foreskrifter och allmanna rad (BFS 2003:19)

ar undanroéjda senast 2010



e Riktlinjer framtagna av Landskrona Stad ska tillampas

Mobility management

Hallbart resande, aven kallat mobility management, kréaver nya sétt att tdnka, planera och
utfora resor. Det staller krav pa enskilda, bade medarbetare och fran allmanheten, att vélja
alternativ till bilen vid korta resor.
Speciellt galler det att minska bilakning korta strackor och paverka resor som ar standigt
aterkommande, till exempel resan till och fran arbetet. Paverkansatgarderna kan bedrivas pa
manga olika satt, bland annat genom dialog med invanarna, utbildning och information.
Metod for arbetet:

e Landskrona Stad bor samarbeta med externa aktorer sa som Vagverket, Hallbar

Mobilitet Skane samt Skanetrafiken for att paverka och forandra val av fardmedel
e Utveckla Stadens egen bilpool

Information

Information och dialog med allménheten vid atgarder ar viktig, detta galler bade vid planering
och genomférande av om- och nybyggnader. Det ar ocksa viktigt att informera om kommande
projekt av annat slag an fysiska forandringar som ger effekter pa trafikmiljon. Tillgangliga
informationskanaler ska anvéandas i sadan utstrackning att alla ska ha haft en rimlig chans att
kunna ta del av informationen.
Metod for arbetet:

e Landskrona Stad har en egen sida i lokalmedia, exempelvis Lokaltidningen, dar vi kan

informera om kommande férandringar
e Arbeta med att informera via Stadens nya hemsida
e Utstallningar pa bibliotek och liknande

Cykel

Cyklandet &r positivt for miljon och folkhélsan och dérfor ska en 6kad andel cyklande
efterstravas samtidigt som antalet skadade cyklister ska minska.

Landskrona Stad vill skéta kommunens gator och gang- och cykelvagar sa att antalet olycko
bland gaende, cyklister och bilister pa grund av brister i drift och underhall minimeras.
Samhallet maste acceptera prioritering av cykeltrafik. Om ett omrade eller en stracka ha 30-
sékrats ar det acceptabelt att cykeltrafik kan blandas med biltrafik. Detta kan vara ett
ekonomiskt alternativ till att anordna separata cykelbanor. Mer om cykeltrafik och cykelnat
kan l&sas i Cykelplan 2008 (se bilaga).

For att minska risken att cyklister skadas ska den av trafikndmnden 2003-12-16 antagna
"Riktlinjer / principer for uppsattning av bommar, cykelfallor el.dyl. pa gang-, cykel- och
mopedvagar” tillampas (Se bilaga).

Metod for arbetet:

Tillampa riktlinjer i Cykelplan 2008

Kontinuerligt rensa gang- och cykelbanor fran hinder

Skarpa kraven pa vinterunderhallet av gang- och cykelnat och till busshallsplatser
Skarpa kraven pa barmarksunderhallet genom kontinuerliga besiktningar




Bilens framkomlighet

Ett storre vagnat ska kunna tillgodose framkomligheten for bilar, detta n&t har begrénsade
mojligheter till fysiska atgarder. | 6vrigt nét prioriteras bilens framkomlighet lagre, till forman
for kollektivtrafik, cykel och gaende.
Metod for arbetet:

o Tillampa underlag i vagnéatsklassificeringen (som ar under framtagande)

Kollektivtrafik

Okat kollektivt resande minskar trafikens miljobelastning och 6kar trafiksakerheten.
Metod for arbetet:

e Lampliga hallplatser ska kunna flyttas fran ficka till vagkantlinje

e Aktivt soka samarbetet med Skanetrafiken for att utveckla Stadens kollektivtrafik

Skolvagar och skolskjutshallplatser

Underlag for hur skoleleverna uppfattar sin vég till skolan kommer via enkéten Sékrare
skolvagar. Bade eleverna och deras foraldrar svarar pa enkaten. Barn- och
Ungdomsférvaltningen handlar upp skolskjutstjansten och samarbete mellan
bussentreprendren, BUN och TSB pagar kontinuerligt for att forbattra och korrigera
eventuella brister. Aven Vagverket ar involverade i samarbetet.
Metod for arbetet:

e | samarbete med antagen entreprendr for skolskjutsen se 6ver hallplatserna arligen,

detta da forutsattningarna kan éndras fran ar till ar
e Landskrona Stad ska kontinuerligt underhalla och utveckla samarbetet med skolan

Overgangsstallen/sakra gadngpassager

Ett obevakat 6vergangsstalle ska vara malat med vita rander i kérbanan och utméarkt med har-
gar-man-skyltar. Ett bevakat Overgangsstalle ar dessutom reglerat med trafiksignal. En saker
gangpassage ar en plats som anpassats for gaende, men utan skyltar, ljussignal eller malning.
Mer information kan hittas i Vagverkets publikation ”Sékra gangpassagen” (1998:108). Da
forskning och studier visat att det &r farligare att korsa en gata pa ett markerat obevakat
dvergangsstélle, an en plats dar 6vergangsstélle saknas, ska kommunen arbeta for att ta bort
farliga 6vergangsstallen och forbattra de som kommer att finnas kvar. Obevakade
dvergangsstéllen som ligger utmed kraftigt trafikerade gator ska vid behov anpassas med
extra belysning for att tydliggcra 6vergangsstallet. Platser dar korsningsansprak finns, vid till
exempel befintliga 6vergangsstallen som ska vara kvar och sakra gangpassager, ska successivt
anpassas sa att passerande bilars hastighet ar lag. Vid om- eller nybyggnation ska det inte
anses som sjalvklart att ett befintligt dvergangsstalle ska ersattas.
Metod for arbetet:
e Antalet obevakade 6vergangsstallen ska reduceras och de som blir kvar ska bli béttre
och tydligare
e Antalet sékra gangpassager ska oka pa de platser som &r lampliga for denna typ av
I6sning
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Moped

Buskdrning med moped &r ett problem som innebér en dkad kénsla av otrygghet for manga
medborgare. Polisen ansvarar for vervakning av trafikantbeteende. Kommunen ska se till att
ungdomar far information om mopedkdrning, om risker med trimning och nédvandigheten att
anvanda ratt skyddsutrustning pa ratt satt. Informationsinsatserna kan utféras tillsammans
med polisen, skolan, Vagverket och NTF samt via ungdomsgardar som Ungdomshuset
NOVA.
Metod for arbetet:

e Samarbete mellan olika aktdrer sa som polisen, Vagverket och NTF

Vagvisning och foretagsskyltning i gatumiljon

I Landskrona kommun finns en policy med riktlinjer for vagvisning till foretag eller
kommersiella inrattningar, allmanna institutioner, turistmal och liknande pa det kommunala
vagnatet. Pa platser med mycket trafik, det vill saga i tatorter, korsningar, trafikplatser och
liknande ar det svart for trafikanterna att uppfatta mycket information. Dar &r det darfor inte
lampligt med annat &n geografisk vagvisning som ska hjélpa trafikanterna att hitta till ratt
geografiskt malomrade. Verksamheter som finns inom detta omrade maste i sin egen
marknadsforing ange var de finns. Exempel pa omraden med valkanda namn &r Citadellet och
Borstahusen. Foretag eller kommersiella inréttningar, allméanna institutioner, turistmal och
liknande som en besdkare normalt kan forvéntas hitta i en orts centrum végvisas inte separat
utan innefattas i vagvisning till Centrum.

Végvisning &r endast ett komplement till kartor och informationsmaterial som finns vid
informationsplatser pa olika stallen i kommunen. Landskrona kommun skyltar till tatorter,
geografiska malomraden och verksamhetsomraden. Vagvisning till enskilda foretag ar mycket
restriktiv och beviljas endast i undantagsfall.

Om vagvisning beviljas ar denna endast tillaten fran narmsta storre vag.

| kommunens industriomraden erbjuds foretag en mojlighet att placera en skylt med sitt
foretagsnamn, samt en eventuell logotyp, pa kommunal mark i gaturummet enligt riktlinjer
for foretagsskyltning. Denna typa av skyltning ska inte anses vara véagvisning och far heller

inte vara utformad som en vagvisningsskylt. - :

Metod for arbetet: & e
e Dagens skyltflora ska saneras och minskas :
e Gaturummet ska hallas rent fran vagvisning till enskilda foretag
e FoOrbattra vagvisning till geografiska malomraden
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3 — PROGRAM FOR GENOMFORANDE

Genomforandet av programmen ar beroende av medelstilldelningen. Atgarderna ar inte
kostnadsberaknade i programmet da en bedémning av atgardens utformning blir styrande i det
fortsatta arbetet samt pa grund av att det kan ha kommit nya kunskaper och metoder da det
blir aktuellt att genomfora atgarden. Kostnaderna, med utforlig beskrivning, tas fram i
samband med budgetprocessen, nar budgetramarna &r givna eller for att &ska medel for
atgarder.

e Ambitionen skall vara att fyrstegsprincipens tva forsta steg avgér om en fysisk atgéard
ar nodvandig

e Ambitionen ska vara att de fysiska atgarderna, priogrupp 1 och 2, utférs inom fem ar
efter att trafikprogrammet antagits i tekniska ndmnden eller kommunfullmaktige

e Ambitionen ska vara att paverkans- och utbildningsatgéarderna paborjas omgaende,
darefter dkas successivt och genomfors kontinuerligt. En diskussion tas upp om
mojligheten att omvandla anslag for fysiska atgarder till arbete med paverkan och
utbildning

Listorna och dartill hérande bilagor for prioriterade atgarder i trafikprogrammet revideras
arligen, da sadant som ar genomfort kan strykas och nya krav eller énskemal kan ha
tillkommit. 1 sin helhet ska planen revideras senast 2013.

For att kunna skapa och vidmakthalla ett trafiksystem som erbjuder acceptabel
framkomlighet, tillganglighet, sakerhet och trygghet maste kompetensen hos Teknik- och
stadsbyggnadsforvaltningens personal och politiker var hog. Detta galler all personal som
planerar, bygger samt skéter drift och underhall av trafiksystemet.

Ledaméterna och suppleanterna i tekniska namnden ges utbildning i aktuella trafikfragor vid
minst ett tillfalle per mandatperiod.

For att sakerstalla samsynen for trafiksystemets utveckling har TSB latit genomfora en
trafiksakerhetsrevision av nuvarande organisation och atgarder. Resultatet fran denna revision
kommer att ligga till grund for forvaltningens framtida inriktning inom trafiksékerhetsarbetet.

Verksamheten beskrivs och bedrivs inom sju olika program. Varje omrade har i
trafikprogrammet fortydligats i respektive program och avser hur kommunen kan och ska
bedriva arbetet for att forbattra trafiksituationen och trafikmiljon.

De sju omradena med separata program for genomférande ér:

| budget angivet namn Program

1 | Olycksdrabbade platser, Gatuobjekt Storre samt Ovriga | Olycksdrabbade platser och
gatuobjekt mindre / Centrumférnyelse trygghetsskapande atgarder

2 | Gatuobjekt Storre samt Ovriga gatuobjekt mindre / Cykel och Moped
Centrumfornyelse

3 | Forbéttring skolvégar Forbattring skolvagar och

skolskjutshallplatser
4 | Gatuobjekt Storre Tillganglighet
5 | Ovriga gatuobjekt mindre / Centrumfornyelse Parkering
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6 | Kollektivtrafik Kollektivtrafik

7 | Végvisning Véagvisning och
foretagsskyltning

Inom ramen for varje projekt som genomférs ska en uppféljning och resultatredovisning goras
sa framtida arbete baseras pa tidigare erfarenheter. Utdver arbete inom dessa omraden maste
en kontinuerlig dialog foras med Véagverket for att paverka sa att atgarder vidtas pa det
statliga vagnatet, framfor allt pa statliga vagar i anslutning till bostadsbebyggelse. Statshidrag
lyfts arligen fran VVagverket efter atgarder som genomforts for att forbattra trafiksékerheten.

Program — Olycksdrabbade platser och trygghetsskapande atgarder

Nollvisionen &r grunden for det nationella trafiksédkerhetsarbetet déar innebdrden &r att ingen
manniska ska skadas eller dddas vid vistelse i trafikmiljon. Det trafiksédkerhetsarbete som
Landskrona Stad hittills har bedrivit har reviderats och resultatet fran denna revision blir
vagledande for det fortsatta arbetet med att 0ka trafiksakerheten.

Kénslan av otrygghet vid vistelse i trafikmiljon eller kanslan av att trafiken ar farlig dar man
bor &r i manga fall stor. Detta bekraftas ocksa av polisens medborgarundersékningar som
genomfors arligen.

Fordonshastigheterna &r en av de viktigaste faktorerna for 6kad sakerhet och trygghet, varfor
det finns stor anledning att arbeta for 1agre fordonshastigheter. Framst géller det i de miljoer
dar manga oskyddade trafikanter ror sig, till exempel bostadsomraden.

Dialog med invanarna ska forega en fysisk atgard for att fa en forstaelse och sprida kunskap
om effekterna av arbetet med att skapa tryggare omraden. En fysisk atgard ska omfatta bade
fore- och efterméatningar for att effekten ska vara mojlig att utvardera.

| samband med att \Vagverket infor det nya hastighetssystem som tillater begransning enligt
10-steg ska kommunen borja tillampa detta. Kommunen ska ha en Kklassificering av vagnétet
som ligger till grund for hastighetsbegransningarna. Klassificeringen i sin tur bygger pa
faktorer som gaturummets utformning, framkomlighet, tillganglighet, trygghet och
trafiksékerhet. Initialt omfattas huvudlederna i klassificeringen. Dokument som styr
klassificeringen &ar Ratt fart i staden, TRAST och VGU.

Program — Cykel och Moped

Cykelplanen fran 2004 har reviderats under 2008 och de fran tidigare cykelplaner fyra
atgardsgrupperna kvarstar:

e Felande lankar i Landskrona tatort
e Felande lankar pa landsbygden

En mer omfattande beskrivning av cykelnétets framtida utveckling och nyttjande finns i
Cykelplan 2008 som bilagts trafikprogrammet.
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Program — Forbattring av skolvagar och skolskjutshallplatser

Enkatundersokningar bland elever i arskurs 0 till 6 skall genomféras for att underscka vilka
platser utmed skolvégen som barnen sjélva upplever som osakra och otrygga. Ambitionen &r
att enkaterna genomfors med intervall mellan tre till fem ar. Materialet sammanstalls och
resulterar i en atgardsplan, som presenteras pa respektive skola samt for politiker i tekniska
namnden. Atgarder inom detta omréade &r oftast berattigade till statsbidrag och utfors enligt en
prioriterad atgardslista.

Genomgang av skolskjutslinjerna skall genomféras kontinuerligt tillsammans med Barn- och
Ungdomsforvaltningen och antagen entreprendr for skolskjuts. For att tydliggora
skolskjutshallplatserna ar dessa utmarkta med speciella skyltar for att visa att det kan
forekomma barn i vagens- och hallplatsens naromrade.

Program - Tillganglighet

Kommunens tillganglighetsplan utgor grunden i det arbete som pagar for att géra kommunen
tillganglig for alla. 1 planen finns utpekade strak som prioriterats som mycket viktiga, viktiga
samt dvriga strak. | ett inledande skede fokuseras pa de strak som klassats som mycket
viktiga. Nar dessa strak ar atgardade kommer arbetet med att atgarda andra strak att paborjas.
Viktiga strak kan ocksa prioriteras fram pa sadana stallen dar kommunen inte &r vaghallare
for de strak som klassificerats som mycket viktiga, exempelvis i Asmundtorp och Glumslov.
Landskrona Stad har delats in i nio stycken delomraden som atgardas parallellt med varandra
och i samarbete med externa aktérer. Inom kommunens organisation ar arbetet med att
atgarda den offentliga gatumiljon forankrat inom berdrda verksamheter och pagar
kontinuerligt.

Utformning av atgérder ska forankras mot det inom kommunen fungerande
handikappnétverket. Styrande dokument géllande arbetet med att forbéttra tillgangligheten
finns bilagt till trafikprogrammet.

Program — Parkering

Parkeringsplatser och lastzoner till foretag:

Parkeringsmajligheter ska finnas pa rimliga gangavstand till butiker. Samtidigt maste det
skapas trygga och attraktiva miljoer utan storande biltrafik. Lastplatser maste finnas pa
rimliga avstand s att distribution till foretagen kan fungera smidigt, dock kan enskilda
foretag inte fa en unik lastzon.

Boendeparkering:

Boendeparkering ska i forsta hand ordnas av fastighetsagaren pa egen mark och detta ska
forankras i detaljplaner och bygglov. Det &r ingen sjalvklarhet att Landskrona Stad kan ordna
platser for parkering i det allmanna gatunatet till boende, likasa galler det nar antalet bilar i
staden blir fler.

Taxor och parkeringszoner:

Parkeringstaxan ar en faktor for att skapa en attraktiv stad och en god trafikmiljé och kan
varieras pa manga olika satt. Landskrona Stad har beslutat om att infora parkeringszoner och
detta har genomforts under 2008.
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Staden ska samverka med fastighetségare och naringsidkare for att organisera och
administrera parkeringsplatser pa ett sadant satt att omsattningen av parkeringsplatser okar,
centrumhandeln gynnas, miljéaspekter beaktas och en god trafikmiljo kan uppnas.
Handikapparkering:

Befintliga parkeringsytor for funktionshindrade kan framdver komma att flyttas efter behov.
Detta galler da framst markerade rutor i omraden som inte dr centrumnéara och i omraden av
boendekaraktar. Behovet och efterfragan styr antalet och placering av handikapprutorna.
Detta &r nagot som maste avvagas i varje enskilt fall. Personer som innehar speciellt tillstand
for handikapparkering har mojlighet att nyttja detta aven pa platser som inte ar speciellt
avsedda for dem.

Program — Kollektivtrafik

Skanetrafiken har under flera ar visat positiv utveckling av kollektivtrafiken inom Landskrona
Stad. Satsningar for att ytterligare forbéattra for kollektivtrafiken ska goras, med nya
hallplatser och god linjeforing.

Program — Vagvisning och féretagsskyltning
Landskrona kommun sékerstaller vagvisning till olika geografiska malomraden. Dessa
malomraden kan exempelvis vara orter eller industriomraden.

| kommunens industriomraden erbjuds foretag en mojlighet att placera en skylt med sitt
foretagsnamn samt en eventuell logotyp pa kommunal mark i gaturummet. Skyltbagar kan
placeras vid tvargator utmed vissa storre trafikstrak (primart huvudleder) utanfor
centrumkéarnan. Denna typ av skyltning ska inte jamstallas med véagvisning och far heller inte
utformas som vagvisningsskyltar med till exempel pilar. Skylten far endast placeras i en av
kommunen uppsatt skyltbage. Bagarna omfattas inte av bygglovsplikten.

Som alternativ kan foretagen sjalva pa sin egen mark designa och montera nagon typ av skylt.
Denna skylt kan da krava bygglov enligt Plan- och bygglagen.

Riktlinjer for foretagsskyltningen &r bilagda trafikprogrammet.
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4 — ATGARDSPLAN

Aktuellt innehall i atgardsplanen baseras pa olika kallor, sa som analys av olyckor,
polisrapporter, enkater samt inkomna klagomal eller krav pa tryggare trafikmiljo. Pa gator
eller vagar dar Staden inte ar vaghallare fors en dialog med véaghallaren for atgarder som ska
genomforas. Objekten ar inte rangordnade inom respektive prioriteringsgrupp utan diskuteras
vid kommande planering for budget samt vid framtagande av ny detaljplan.

Olycksdrabbade platser och trygghetsskapande atgarder

Analys av polisrapporterade olyckor som intraffat mellan 2003-2007 visar bland annat att
atgarder maste vidtas for att minska antalet skadade oskyddade trafikanter. Mot denna
bakgrund, och med héansyn till inkomna krav eller énskemal om tryggare trafikmiljo, har
foljande platser eller strackor lyfts fram.

Prioritet | Objekt

1 Foreningsgatan, delen Harjagersgatan — Ringvégen

1 Stenorsvagen, korsningen med Midhemsvégen/Skiftesvagen

1 Varvsvagen, korsningen med Axeltoftavdgen/Soderleden

1 Midhemsvagen, korsningen Pilakersgatan/Stora Norregatan

1 Malmaovagen, delen Osterleden-Gubbhdgsgatan (dven
Cykelplansobjekt)

1 Segergatan, delen Lopargatan — Gronsaksgatan, miljoprioritering

2 Helsingborgsvagen, korsningen med Carl XI:s vag/Midhemsvégen
(&4ven cykelplansobjekt)

2 Artillerigatan

2 Carl XI: s vag

2 Strandvagen — Erikstorpsvéagen

2 Borstahusen “inre”

3 Ringvégen, delen Foreningsgatan — Nackrosrondellen, bullerproblem

3 Stenorsvagen, delen Ringvagen — Repslagargatan, forstarkning av
tidigare atgarder

Korsningspunkter med lag standard for cykeltrafik

Prioritet | Objekt

1 Helsingborgsvégen. Korsningar vid Kuskahusrondellen, Nyvang,
Esperanza, kv. Tomaten samt Erikstorpsvégen

Ronnebergsgatan — Kolonigatan

Varvsvdgen — Stuverigatan

Repslagargatan - Stora Norregatan

Kopparhogsvégen, i Idrottsvagens forlangning

Stora Norregatan, korsningen med Midhemsvégen

~NOoO|OIA~WIN

Fiskargranden, utfart mot Lilla Strandgatan — avvaktar etableringen av
nytt resecentrum vid Skeppsbrokajen

Ovriga brister inom cykelvagnatet

Prioritet| Objekt

1 Kolonigatan, delen Ronnebergsgatan — Ringvégen

2 Vastervangstraket vid Sabygatan
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Cykelplan 2008
Cykelplanen fran 2004 har reviderats och tre atgardsgrupper har identifierats, dessa ar:

e Felande lankar i Landskrona tatort
e Felande lankar pa landsbygden

Atgarder kan genomforas nar medel for utférande avsétts i budget, listorna nedan &r inte
prioriterade i nagon speciell ordning utan prioriteringen ar avhangig av andra projekt och
exploateringsarbete. Vid kommande budgetplanering ska projekten diskuteras och prioriteras.

Forslag pa utbyggnad i tatorten Landskrona

Prioritet | Objekt
1 Ronnebergsgatan, delen S:t Olovsgatan — Kolonigatan
2 Orja — Kronan, avvaktar etableringen av DSV
3 Svaneholmsgatan
4 Bjorngatan

Forslag pa utbyggnad pa landsbygden

Prioritet | Objekt

Asmundtorp — Héljarp

Landskrona — Harslov

Barsebacksvégen i Héljarp

Vikingaleden i Glumslov

Héljarp — Saxtorp — Kvarlov

OO WIN|F

"Cykelns bl& band”, Cykelsparet, delen Alabodarna — Fortuna

Forbattring av skolvagar och skolskjutshallplatser

Inga prioriterade atgarder har identifierats och en ny enkat riktad till skolbarnen ar planerad
att skickas ut under 2008. Resultatet fran denna enkat kommer darefter att ligga till grund for
en atgardslista. Skolskjutsinventering genomfordes under varen 2008 och atgarder som
bedémdes nddvandiga &r genomforda.

Tillganglighet

Atgarder for att 6ka tillgangligheten i kommunen genomfors utmed de i tillganglighetsplanen
definierade straken. Strak som klassats som mycket viktiga genomfors forst, darefter kommer
strak som klassats som viktiga och slutligen mindre viktiga strak.
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